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1 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Der Schwerpunkt der Studie liegt im intermodalen Verkehr und der Ermittlung von Potenzialen fur
dessen Entwicklung in der Lausitz. Die EntwickomgK\(Terminal$ dient dabei der Steigerung der
Wettbewerbsfahigkeit der LausitzeWirtschaft und erhoht die Attraktivitat der Lausitz als
Wirtschaftsstandort durch Optimierung der Logistiktemevon Ansiedlern

Das Potenzial fur den intermodalen Verkehr in der Lausitz wurde anhand der Prognosedaten des
BMVF bis 2030 ermittelt und anhah tatsachlicher Entwicklungen aktualisiert. Dariiber hinaus
fanden umfangreiche Unternehmensbefragungen statt, umRbgenzialefir einzelneK\AStandorte

zu konkretisieren Im Ergebniswurden Entwicklungsstrategierfir einzelne K\&tandorte sowie
Erfordernisse fur deren infrastrukturelle Anbindundpgeleitet und Handlungsansatze fir die
Weiterentwicklung des intermodalen Verkehnsder Lausitdargestellt

2 Begriff und Arten des Kombinierten Verkehrs

'Y GSNI Ay idSNY2REf Shnspos wih GikeMlingih DR decsdoSri\lladeeinheit oder
demselben Strafenfahrzeug mit zwei oder mehreren Verkehrstragern, wobei ein Wechsel der
Ladeeinheit,aber kein Umschlag der transportierten Giter selbst erfolgt @S NEUNIEGERS Yy @
2001 S.17)

Im Wesentlichen wird hinsichtlich der Ladeeinheiten und deren Umschlagtechnologien
unterschieden in Container (Uberwiegend im seewadrtigen Verkehr), Wechselbehélter, kranbare
Sattelaufieger, LkwO A Y KSA G Sy | dzF RS NJ a MBichtkrenpareSSattelpuFligh& & G NI 0
(Uberwiegend im Kontinentalverkehr).

Alle bestehenden KVerminals in der Lausitz schlagen ausschlie3lich Container und eher in Ausnah
mefallen kranbare Trailer bzw. tBdauflieger und Wechselbehélter im unbegleiteten KV um. Dies
entspricht auch dem Leistungsangebot der meisten BiAQeTerminals in Deutschland.

Container Wechselbehalter Kranbarer Sattelauflieger Rollende LandstraRe Nichtkranbarer Sattelauflieger

* T

NS5 sranubls il

Foto: Wagener Foto: Wagener Foto: Lkw - Walter Foto: bayerhafen Foto: Modalohr

Abbildung1: Ladeeinheiten des intermodalen Verkehrs

3 Analyse vonnfrastrukturprojekten

Im Ergebnis der Untersuchung der einzelnen3tdnhdorteund deren infrastruktureller Anbindung
wurden Investitionspojekte identifiziert, dieflr die Lausitz aus Sicht eines leistungsféahid¢@e/ von
hoherBedeutung sind

1 KV, KLV = Kombinierter Ladungsverkehr
2BMVI = Bundesministerium fiir Verkehr und digitaieastruktur
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1 Die Elektrifizierung der Strecke Cottbug Horka ¢ Gorlitz ist das wichtigste
Schienenverkehmojekt zur Bewaltigung des Strukturwandels in der Lausitz. Ein wirtschaftlicher,
weil elektrifizierter Giterverkehr auf eer Strecke ist von auf3erordentlicher Bedeutung fiir die
ErschlieBung der KWerminals in Forst, Kodersdorf und im Industriepark Schwarze Pumpe.

1 Ubergabegleisverlangerungen und Engpassbeseitigungen im Bahnhof Kénigs Wusterhausen

1 Wiederherstellung der ehenligen Gleisdreiecke zwischen Schleife und Spreewitz sowie die
Elektrifizierung dieser Verbindung zwischen dem Hauptiubergabebahnhof derdrEd#3 Netz
der Deutschen Bahn

1 Herstellung von Ubergabebahnhofsglaiaend Bereitstellgleisemit einer nutzbaren Lage von
740 m Lange im Bahnhof Lauchhammeard in Ruhland.Zur effizienten Anbindung des
Terminalstandortes Schwarzheide ist ebenfalls wichtig, von Norden kommend eine Ostkurve an
die Niederschlesische Magistrale Richtung Horka herzustellen

9 Elektrifizierung der Bahnlinie CottbusForstbis zumGrenziibergang und der Weiterfiihrung der
Elektrifizierung zuintermodalen Umschlaganlagpe Forst

i Das Fernverkehrsstrallennetz weist noch Licken in  MUsbRichtung zwischen
Mitteldeutschland und der Lausitz (LeipHlsterwerdaSchwarzheidé&schwarze Pumpe
WeilBwasser, sog. Milafmittlere Lausitz) Trasse ) sowie Kapazitatsengpasse durch
Uberlastungen der Bundesautobahnen A 12 und A 4 sowie fehlenden Ortsumgehungen,
insbesondere im Verlauf d&8169 von Cottbus Uber Riand und Elsterwerda bis nach Leipzig
auf. Der letztgenannte Punkt wurde im Bundesverkehrswegeplan als vordinglicher Bedarf (VB)
aufgenommen. (siehe hier{Claus, 2018BMVI, 2016)

4 Verkehrsstrome und rdumliche Verflechtungen

Fur die Gesamfitenziak im zuklnftigen intermodalen Verkehr der Lausitz, attestieren BYaén
(BMVI, 2014ptwa 81.400 TEEm Jahr 203@qbzw.814.000 Tonnen

Dabe unterstellt das BMVI zwischen 2010 und 2030 ein durchschnittliches, jahrliches Wachstum der
Intermodalverkehre (CAGRvon 2,38%. Nach eigenen Erhebungen sind die Containerumschlége in
den Terminals der Lausitz zwischen 2010 und 2017 allerdings durdtisdhiieit starker, umg,24%
gewachsen (eigene Erhebung unter Terminalbetreibern der Lausitz, 2018). Wendet man nur dieses
Entwicklungsszenario auf die vom BMVI genutzte Ausgangslage von 2010 an und erganzt damit die
zuvor genannten, konservativeren Anmaén, ergibt sich einPotenzial von 81.400 (gemaf
Wachstum nach BMVI) bis z470.850 TEUgemald Wachstum nach Eigenerhebung) fur den
Intermodalverkehr im Jahr 2030

Weiteres Btenzialergibt sich aus nicHtranbaren Sattelaufliegern, also StralRengiterverkehcis

YAGOUSE A a23d a¢NIAfSNILRNIad ¢SAf RS&4 LYUGSNX2RI
Stral3enguterverkehr insgesamt10.644.056 Tonnen im Jahr 2010, davoein Grof3teil als
bundesdeutscher Verkehr.

® TEU Twenty Foot Equivalent Unit,YFiRContainer;international Sandardeinheit zur Mengenerfassunvgn Containern
unterschiedlicher GréRRe
*CAGR = Compound Annual GriowRate, durchschnittlichghrliche Wachstumsrate
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Abbildung?2: Intermodale Guterverkehrsverflechtungen der Lats2010 und 2030n TEU, im Hauptlauf,
ohne Durchgangsverkehrgigene Darstellung und Berechnung, 2018, n&M¥V|, 2014 Kartengrundlage
GISCO/Eurostat

Unter der Annahme, dasda$e nationalen Verkehre ab einer Luftliniendistanz von mehr als 350 km
(gemessen vom geographischem Mittelpunkt der Lausitz bis zur AuRengrenze der jeweiligen
Landkreise] ca. 500 StraRenkilometern) durch z.B. Zugverkehre ersetzt werden konnten, ergibt
sich hier ein zusatzlichestenzialvon 4.977.695 Tonnen /497.769 TEU fir 2010. Hinzu kommen
noch Durchgangaind Seehafenverkehre, die hier allerdings nicht betrachtetden.

In der mme l&sst sich so sagen, dass die Lausitzehmlich von Binnerund Regionalverkehren
gepragt ist. Im Bundesvergleich weist sie geringe Straldet Bahnverkehre auf, in der Nerdnd
Zentrallausitz vermehrt Bahnverkehre, in der Sidlzusermehrt LKW Transporte. Somit ist
Potenzialfur intermodalen Verkehr besonders in den Stdbereichen zu finden. Insgesamt werden im
Jahr 2030 sicherlich 81.400 bis 170.850 TEU an intermodalem Verkehr stattfinden, wenn nicht mehr
0SA 9Ayal (D2 Ndi2yh do WNTFGASINYNIR F £ S NI anRa¢dafitieNkehs AidktR X
oder kaum vom Strukturwandel der Lausitz betroffen sein wird, im Gegenteil, er wird substantiell
wachsen.

AY

5 Lausitz als Uberrgionaler Logistikknoten

Insgesamt sind die Guterverkehrsstrome der Lausitz von signifikanten Verflechtungen und
Guterverkehen im Rahmenindustrieller Produktionsprozesse und Lieferketten unmghehmend
zusatzlich achvon Durchfuhrverkehren von und nach Polen gekennzeichnet.

-6-
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Abbildung3: Guterverkehrsbeziehungen Industrieregion Lausitz
(bearbeitet auf Grundlage vaiWwagener & Herbst, 2017 S. 26)

Die Lausitz liegt im Schnittpunkt bedeutender imationaler Verkehrskorridore. Diessind im
Wesentlichen

' der Orientc East¢ Med cKorridor (TENT?) als Verbinlung zwischen den deutschen Nenehd
Ostseehéfen und Sudosteuropa (Nord/Narwest Richtung Siden / Sid Qst)

9 der North ¢ Seac¢ Baltic ¢ Korridor (TENT) als Verbindung zwischen Nordseehafen und
Osteuropa / Baltikum (Wegt Ost)

Der Railfreight Corridor Numm@&r North Sea Baltic ergéanzt den gleichnamigen-TEMrridor (s.0.)
um die Niederschlesische Magistrale von Magdeburg tber Falkenberg und Elsterwerda Richtung
Wroclaw.

Es besteht die Chanceéije Lausitzzuklnftig moglicherweiseeine Gatewayc Funktion zwischen
Westeuropa und China einnehmen konnte, indem Containerziige von verschiedenen
Abgangsstationen in China mit Ladungen flur unterschiedliche Egiaie in Europa in der Lausitz
neu fir westliche Empfangsstationen in destinationsrainBiigen zusammengestellt werden
konnten. Diese Gateway Funktion konnte auf den bereits vorhandenen Chemieladungen als
Basisladung aufsetzen und Auslastung generieren.

>TENT =Trans European NetworksTransport;Transportkorridor der Europaischen Union
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6 Analyse der Logistikbranche in der Lausitz / Unternehmensbefragung

Ziel war es, Einschéatzungen aus der Logistikbranche zur derzeitigen Nutzung des KV und von
Rahmenbedingungen und Voraussetzungen flr eine starkere Nutzung des KV zu gewinnen.

Von insgeamt 109in der Befragung kontaktiertenternehmenkonnte eine hohe Rucklaufquote
von42 Unternehmen (entspricht 38%) erreicht werd

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass bei den Unternehmen, die geantwortet haben, der
StralRenguterfernverkehr domigit, es aber durchaus die Bereitschaft gibt, starker als bisher den
Schienenguterverkehr und den KV zu nutzen. In den Interviews wurden als Grinde hierfir unter
anderem der Lkwahrermangel, mangelnde Zuverlassigkeit und Verfugbarkeit vorKbkazitaten

(. ® 6538y {GlFdAav &a26AS I dzOK SAy aiGSA3aISyRSa Lyi:

Auf die Frage, was passieren misste, damit statt des StraBenverkehrs zukinftig die Bahn oder der KV
genutzt werden konnten, nannten die antwortenden Verlader und Logistilstieistervor allem
eine Veréanderung der Rahmenbedingungen hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und Transportzeit.

Wesentliche Voraussetzungen fir die optim@estaltungvon Terminals und kVerkindungen sind

vor allem aus Sicht der Terminalbetreiber infrastrukturelle MaRnahmen, welche die Anbindung der
Terminals und den Zugbetrieb wirtschaftlich ermdglichen. Dieses allgemeine Bild spiegeltdgnh
spezifischen Infrastruktanforderungen der einzelnen Terminals wider.

7 Standortbewertung fir KVTerminals

Bestehende KM erminalsin der Lausitzvurden hinsichtlich Stus Quo und ihrer Entwicklungsplane
bewertet. Der Bedarf nach weiteren Standorten wird aus ddanen von ortlichen Investoren
und/oder Betreibern sowie defiransportstrémen abgeleitet

Der K\M-Terminal Schwarzheidést der mit Abstandleistungsstarkte KVStandort in der Lausitz und
auf die Abfertigung von Containerverkehren flir die chemische Industrie, insbesondere fir BASF aber
auch fur Drite, spezialisiert.

Die Umschlagskapazitat des Terminals wird mit 120.000 TEU angegeben. Die tatsAcisliasieing
betragt 2018 ca84.000 Kranungen (Hubd)ie Kapazitatsauslasng wird bei ca. 84.000 Kranurg
auf ca. 118000 TEU geschatzt. Die Terminalkapazitat ist damhezu erreicht. Infolge des
steigenden Bedarfsowie der Profilierung als Gatewdichtung Osteuropa und Asienird eine
Erweiterung durch einen neuen Terminal am Standort geplant.

Es besteht hier fur die L&nder Brandenburg und Sachsen die Chandbrer Regionein
leistungsfahigesegionales Hub fiir die Lausitz und ein tberregionales Gateway Richtunglé&h
und Asienzu etablieren.Damit werden fir die regionale Wirtschaft und fur weitere Ansiedlungen
vorteilhafte Standofbedingungen und Wettbewerbsvorteile durch kosteneffiziente und dkologisch
nachhaltige Logistikldsungen geschaffen.

Die Bundelung von Containertransporten am Standort Schwarzheideistoll um wirtschatftliche
Zugverbindungen etaldien zu kénnen. Gleichzeitig bietet dies auch die Chance fir andere
Standorte, sich zu spezialisieren, komplementére Dienstleistungen anzubieten und zu kooperieren

-8-
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Aus derStandortbewertung kann geschlussfolgert werdelass im Sinne einer Konzentration auf
leistungsfahige K'$tandorte mit attraktiven, wirtschaftlichen Verbindungen eine Spezialisierung und
Unterscheidung irContainerterminalsfir Container, kranbar&attelauflieger und Wechselbriicken
(alles kranbar) und iffrailerterminals,vorzugsweise fiir nichtkranbare Sattelauflieggnnvoll und
notwendig ist.

Beide Arten von KVerminals haben zwar Uberschneidungen in ihrer Funktionalitat, dennoch
Uberwiegen dieUnterschiede in den Ladungsarten (kranbar versus nichtkranbar) und den Markten
(ContainerUberseeverkehre versus LKK@ntinentalverkehre). Diese jeweilige Spezialisierung
ermdglicht letztlich eine Arbeitsteilung und Kooperation, die zu GroReneffekteri fiihé a S O2 y 2 Y &

2

a0 tSa0d 5FYAG 6SNRSY SAYyS %SNBLXAGISNUHzyI RSNI YL

Letztlich herscht unternehmerische Freiheilyer und wo in Wnschlageinrichtungen investiert.id
Forderbedingungen der KRichtlinie sehen abevor, dass Wettbewerbsverzerrungen durch die
Forderung vermieden werden sollen und bei einem begrenztePAldkommen und mehreren
Antragen in einer Region eine einvernehmliche Lésung gefunden werden soll. (siehe(Bigfzu
2017 S. Pkt. 2.2.3 und 5.Die vorliegende Untersuchung leistet hierzu einen Beitrag, indem
standortspezifische Entwicklungsschwerpuné&taiert wurden bzwyorgeschlagen werden.

Weitere $andorte sollten an dieu.a. Terminals effizient tber StralRe oder Schiene angebunden
werden.

Bei Betrachtung der Einzugsgebigj@wveils mit einem Radius von 30 und 50 km, wirdttleh, dass
die Standortwahl und die Spezialisierung der Terminals eine sehr gute Abdeckung der Lausitz bieten.
(siehe Abbildungen 5 und 6)
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Wirtschaftsregion Lausitz

KV — Terminals

Bestehende:

* Schwarzheide (STR)
Elsterwerda (Hofmann)
Forst (Lion)

Geplante:
* Kodersdorf (Lion)

Konigs Wusterhausen (Lutra)
Spremberg (ISP)

Abbildung4: Besehende und geplante KM erminalsin der Lausitz (Quelle: eigene Datsllung, Kartengrundlage: Zukunftswerkstatt Lausitz)
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Tabellel: K\rSandorte undderen Spezialisierung

Shwarzheide STR

Elsterwerda LDZ Hofmann

Konigs Wustdhausen LUTRA

Kodersdorf LION
Forst LION
ISP Spremberg Offen

Lausitzc Hub Planung in 2019

Gateway Richtung Osteuropa / Asien Inbetriebnahme flr 2022 geplant
K\ Terminal bis 2025 Kooperation mit Schwarzheide
Langerfristig: Railport Weiterentwicklung zum Railport
Trailerport fur nichtkranbare Auflieger Inbetriebnahme 2022 geplant

Trimodaler KVlerminal fur die Hauptstadtregion  Containerterminal in Betrieb

Baubeginn 2019
Inbetriebnahme2020

KMTerminal fir Seehafenverkehr in der Oberlausi

Machbarkeitsstudie / Verkehrsanalyse

notwendig
Trailerport fur nichtkranbare Auflieger
Flottenbetreiber identifizieren und

einbinden

Trailerport fur nichtkranbare Auflieger Machbarkeitsstudie (in Arbeit)

-11-
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Abbildung5: Einzugsgebiete der Containertermitgin der Lausitz
(Einzugsgebiete im 30 km und 50 km Luftlinienradius)

(Quelle: eigene Darstellung, 2018, Kartengrundlage OpenStreetMap)
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Abbildung6: Einzugsgebiete von Trailerterminals in der Isita
(Einzugsgebiete im 30 km und 50 km Luftlinienradius)

(Quelle:eigene Darstellung, 2018, Kartengrundlage OpenStree}Map

-13-
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8 Ableitung von Handlungsanséatzen

Handlungsansatze fur die Unternehmen (Verlader)

(1) Aus den Interviews mit Verladern wurde deutlich, dass ein erhebliches Interesse an KV und
Nutzung der Schiene besteht, unter der V@setzung, dass di€chiene gegeniber dem
Stralenverkehr wirtschaftlich wettbewerbsféahig ist. Es wurde aber auch deutlich, dass
hierfir die KMMengenhaufigzu gering sind. Es kommt deshalb auf Konzentration auf wenige
Standorte und Entwicklung attraktiv&ugkonzepte tber langere Distanzen an.

Die Kooperation der Verlader ist in diesem Sinne in jeder Form zu initiieren und zu férdern.
Hierzu sind Plattformen noétig, wo unter externer Moderation Mengen gebindelt und KV
Konzepte auf den Weg gebracht werdemheén.

Der Lenkungskreis KV/Wirtschaftsnetzwerk und das Projekt ERFA KV leisten hier wertvolle
Arbeit und sollten unbedingt fortgeflihrt werden. Die Ergebnisse der Studie kénnen hier
direkt genutzt werden. Verlader auf polnischer Seite sollten sukzessibezzigen werden.

Handlungsansatze fur Unternehmen (Logistikdienstleister, Terminalbetreiber)

(2) Spezialisierung ermoglicht Kooperation. Diese Maxime ist fir die Terminalbetreiber
essentiell. Eine Zersplitterung der Kapazitaten muss vermieden werden. Irudéex Surden
fur jeden Terminalstandort Spezialisierungsrichtungen empfohlen. Um dies nachhaltig weiter
auszugestalten wird empfohlen, alle Terminalbetreiber in die Arbeit des Lenkungskreis KV /
Wirtschaftsverkehrsnetzwerk einzubeziehen.

(3) Fur die Terminalbeeiber und ortsansssige Logistikdienstleister ergeben sich vielfaltige
Wertschopfungsptenziale an den jeweiligen Standorten. Diese liegen vor allem in
Dienstleistingen an den Transportmitteln Klv, Schienenfahrzeuge, Container) und auch
wertschdpfenden kistungen an den Gutern (Stuffing, Stripping, Reinigen, Sortieren etc.).

(A)CNNJ RAS at SiGT GS aSAtSa oASGSG aAOK FNNI ¢ SNYA
auch durch Unterauftragnehmer) an den Standorten mit anzubieten, um einzelne Container
auszuliefern bzw. abzuholen (Beispiel: LION Forst).

(5) Bei der Anbindung von Verladeomne direktenBahnanschluss an Containerterminals sollten
im Falle regelmaRigeYerkehre auch innovative Umschlagkonzepte in Erwagung gezogen
werden. In Pilotprojekten, z.B.zwischen Guben wund Schwarzheide, konnten
Einsatzméglichkeiten innovativer Horizontalverladetechnoloyidir Behélter gepriift
werden.

6 Beispiele fur innovative Konzepte sind z.B. die von der BTU Cottbus leiteiProjektidee einer Smart Cargo Station
(siehe https://www.b-tu.de/fg-eisenbahn/forschung/projekte/smaitargostation), ggf. auch in Verbindung mit z.T. im
Einsatz befindlichen Horizontalverladetechnologien fir Behalter (z.B. Mobiler Konzept von der OBB
https://www.railcargo.com/de/leistungen/wagenladungen/mobiler
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(6) Noch kleinere Sendungen (Pakete) sida@nn durch Systemdienstleistam Paket und
Overnightbereich zu befordern. Im Zuder Entwicklung von Schwarzheide als Latlditb
sind hier entsprechende Flachen fur Ansiedlungen von Logistikdienstleistern freizuhalten, um
die Potenziale im-Eommerce B2B und B2C zu erschliel3en.

(7) Ein vollig neues, innovatives Geschéftsfeld fir Termetediber ist der Umschlag nicht
kranbarer Sattelauflieger (hier: Kénigs Wusterhausen, ISP Schwarze Pumpe, Forst). Hier sind
zum Teil weitere (FellUntersuchungen durch die Terminalbetreiber, ggf. durch die Politik
gefordert, notwendig.

(8) Um am Transport vo (nichtkranbaren) Sattelaufliegern per Bahn teilnehmen zu kdnnen ist
es speziell fur kleinere StralRenguterfernverkehrsunternehmen notwendig, Losungen fur das
Trucking der Sattelauflieger in der Zustellung bzw. Abholung beim Bestimmungsterminal zu
finden. In erster Linie sind hier die Terminals oder auch dieOg&rateure gefordert, im
Interesse ihrer Geschéaftsentwicklung Lésungen zu finden. Auch hier kdnnen der
Lenkungskreis KV /Wirtschaftsverkehrsnetzwerk Lausitz und das Projekt ERFA KV wertvolle
Arbeit ds Plattformen leisten.

Handlungsansatze fur Politik, Verwaltung und Wirtschaftsverbande

Koordiniert durch die  Wirtschaftsregion Lausitz und den Lenkungskreis
KV/Wirtschaftsverkehrsnetzwerk  sollten im  Ergebnis der Untersuchung folgende
Handlungsanséatze aktverfolgt werden:

(9) Aktive Unterstitzung der Arbeit der BraunkohleStrukturkommission durch konzertierte
Benennung von Prioritaten in Investitionsprogrammamd zurkonsequente Umsetzung der
Infrastrukturvorhaben in der Lausitz, inshesondere Elekgifirig der Bahnstrecken und
Einrichtung von Abstelund Ubergabegleisen von 740 m Lange

(10)Aktive Mitwirkung in der Arbeitlen TENT ¢ Korridorarbeitsgruppen der EU Kommission,
insbesondere dem Orient East MedKorridor, und in One Road, One Belt Initiativemd
Konferenzen der chinesischen Regierung

(11)Unterstutzung der Gatewalyunktion von Schwarzheide durch Politik und Wirtschafts
férderung durch

a. Priorisierte Beseitigung infrastruktutet Engpasse

b. ErschlieBung von AnsiedlungsflachenKi#affine Unternehmen im Umfeld (z.B.
ehem. Flugplatz Schipkau)

c. Beiderseitige Delegationsreisen tUber IHK/Wirtschaftsforderung, Kontakte zu
Regierungen, Verwaltungen und UnternehmeZieprovinzen bzw-stadtenin
China

d. Schaffung eineWillkommenskultur ir (chinesischgL Yy @S a G 2 NBY ah LISy I yF
St 0O2YSHa

(12)Unterstitzung von weiteren Untersuchungen und Planungen fur einzelr@t&\dorte, z.B.
Detal-Analyse des Bedarfes fur einen Trailerterminal in Forst, z.B. durch Felduntersuchungen
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des Transitverkehyssowie Durchfihrbarkeitsstudie fur KVerminal im ISP Industriepark
Schwarze Pumpe

(13)Weitergehende Untersuchungen zum Thema Railport als 6ffentliche Zuféedsdestellen
der értlichen Industrie fir Stileklzy R al a4 SY3INGSNI 69f aG§SNBISNRIFX D

(14)Unterstutzung von Pilotprojekten fur die Anbindung von Industriestandorten / Verladern
(z.B. Guben) im Containerverkehr anK&fminals mit innovativen Logistikkonzepten und
Umschlagtechnologien (z.B. Smart Cargo Station)

(15Wissenschaftliche Begleitung des Themas wativer Umschlagtechnologien fiir nichtkran
bare Trailer, auch unter besonderer Berlcksichtigung der Anforderungen mittelstéandischer
Spediteure, sowie von Digitalisierung und Industrie 4.0 in internationalen Supply Chains
(Datenplattformen etc.)

(16)Koordinaton mit dem ERFAKYV und weiterer Austausch / Unterstiitzung

(17)Politische Einflussnahme auf Bund zur weiteren Forderung des(NfdhtZulassung
Uberlanger und nichtK\fgeeigneter Sattelauflieger im Regelverkehr, Verhinderung der
Bestrebung zur Erh6hung auftddesamtgewichim LkwRegelverkehrAusdehnungler K\¢
Richtlinie aufnicht bundeseigene Bahnverladestellen uRdilports sowie Forderung von
neuenZugkonzepten in der Anlaufphgse
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